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C. Die Wettfahrtleitung

1. Voraussetzungen fiur das SWISS

1. Voraussetzungen

Al LI NG

Gelingen einer Regatta

= Zielsetzung: Die Regatta-Teilnehmer sollen nachde r
Wettfahrt begeistert Uber Organisation und
Durchfiihrung sprechen

e Einsatzfreudiges Team

Ein guter Teamgeist und eine sinnvolle Aufgabenverteilung
sind entscheidende Voraussetzungen fir den erfolgreichen
Einsatz einer Wettfahrtleitung.

e Alle Mitglieder des Teams kennen ihre Aufgabe

Die Mitglieder des WFL-Teams besuchen die Kurse von
Swiss Sailing und kdnnen sich jederzeit gegenseitig
vertreten.

e Uberlegtes Handeln und schnelles Reagieren

Im Falle von Fehlern sofort korrigieren, nicht warten bis
die Verunsicherung der Teilnehmer noch grésser wird.

C. Die Wettfahrtleitung

Das Team auf dem Wasser:

e Keine Aufgabe bei der Regatta-Organisation ist zweitrangig.

e Jedes Mitglied muss nicht nur den Ablauf einer Wettfahrt kennen, sondern
die Wettfahrtregeln und die Segelanweisungen, die Grundlage fur die

einzelnen Aktionen sind.

e Das Ziel ist, méglichst ohne Unsicherheiten und Fehler arbeiten zu kénnen.

Wenn trotzdem ein Fehler passiert:
=> ruhig bleiben, zuerst kurz Uberlegen
=> dann rasch entscheiden

=> korrigieren oder abbrechen und neu beginnen.
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Das WFL-Team
- Wettfahrtleiter und Stellvertreter
- Start-/Zielboot (Zielboot ev. separat)
- Kontroll-/Hilfsboote
- Sicherheitsdienst
- Buro an Land (mit Verbindung zu WFL)

Stellvertreter

Fir jede wichtige Aufgabe muss ein Stellvertreter
bezeichnet und instruiert werden

Boote und Material einsatzbereit

Die Vollstandigkeit und Einsatzbereitschaft muss
rechtzeitig Uberpruft und sichergestellt werden

Checklisten verwenden
Niemand kann alles im Kopf behalten

=» Checklisten im Anhang F 2

C. Die Wettfahrtleitung

Der Wettfahrtleiter
Wichtige Voraussetzsetzungen fir eine erfolgreiche Arbeit des Wettfahrtleiters
sind:

e Mdglichst wenig in den Regatta-Ablauf einbinden:
- Immer Ubersicht behalten
= Aufgaben delegieren
= Kontrollieren und eingreifen, wenn notwendig

e Kenntnis der Regeln und Vorschriften:  Was ist wichtig ?
Wo steht was ?

e Insbesondere genaue Kenntnis der betreffenden Ausschreibung und
Segelanweisungen.
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2. Regatta - Material @

Far die Durchfihrung einer Wettfahrt werden

bendtigt: - Start- und Ziel-Schiff (ev. separates Zielschiff)
- Bojensetzboot
- Bojen-Kontrollboote (an Bahnmarken !)
- ev. Weitere Hilfsboote
- Rettungsboote, Rettungsmaterial, Sanitatsmaterial
- Boot fir das Schiedsgericht
- Funkgeréate
- Bahnmarken mit Verankerungs-Material
- Signal-Flaggen und Anzeige-Tafeln
- Einrichtungen fur die Schallsignale
- Peilgerate, GPS, Seekarten
- Schreibmaterial und Diktafone
- Formulare fur WFL und Schiedsgericht.

= Jedes Boot muss entsprechend seiner Aufgaben
vollstandig ausgeristet sein
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Checklisten
Fur die Bereitstellung, den Unterhalt und die Kontrolle des Regatta-Materials
sind Checklisten unabdingbar.

= Anhang F 2 des Handbuches

Formulare fur die WFL und das Schiedsgericht
Die Formulare sind in den folgenden Sprachen, bzw. Sprach-Kombinationen
vorhanden: - deutsch, franzdsisch

- deutsch/franzdsisch, deutsch/englisch, franzdsisch/englisch.

= Anhang F 3 und 4 des Handbuches
=» In der Regatta-CD in WORD

GPS — Global Positioning System

Das GPS ist ein elektronisches Gerét, mit dessen Hilfe man die Position eines
beliebigen Standortes auf der Erde bestimmen kann. Es ist im Freien weitgehend
uneingeschrankt einsetzbar und zeigt den momentanen Standort an, die Richtung zu
einem vorgesehenen Punkt und die zuriickgelegte Strecke.

Das System ermoglicht es, die Bahnmarken an bestimmten Stellen zu setzen und
die Distanz zwischen den Bahnmarken genau zu bestimmen.
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C. Die Wettfahrtleitung 3. Aufgaben des WFL-Teams
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3. Aufgaben des WFL-Teams -

(Der Wettfahrtleiter mit seinem Team)

€ Wochen vor Wettfahrtsbeginn:

e Erstellen der Segelanweisungen
=> Nicht vergessen: Bei SM, EM, WM das Schiedsgericht und den
Vermesser beziehen, bei SM auch den Swiss-Sailing-Delegierten.

e Zusammenstellung und Einarbeitung des WFL-Teams:
Start-/Zielboot, Bojensetzboot, Rettungsdienst, Hilfsboote und Biiro

Bendtigtes Material kontrollieren bzw. anfordern
Wettfahrtbiro einrichten: Fotokopierer, WR, Formulare
Raum fir Schiedsgericht vorsehen: Separat, abschliessbar

Kontakte mit Seepolizei, Rettungsdienst und Arzt sicherstellen

Maogliche Doping-Kontrollen vorsehen

C. Die Wettfahrtleitung

Einarbeiten des WFL — Teams

Erfahrungsgemass bleibt ein Regattakomitee kaum Uber langere Zeit in der
Zusammensetzung konstant. Aus diesem Grund empfiehl es sich, die
Aufgabenteilung und die entsprechend notwendigen Instruktionen vor jeder
Regatta zu Uberprifen und zu erneuern.

Doping — Kontrollen

Je nach Bedeutung des Regatta-Anlasses ist die Wahrscheinlichkeit, dass
Dopingkontrollen angeordnet werden, grosser oder geringer.

Jedenfalls bei Schweizermeisterschaften und héher kotierten Regatten ist es
angezeigt, damit zu rechnen und die notwendigen Vorkehrungen in Betracht zu
ziehen.

Notwendige Massnahmen:
- Abschliessbaren Raum mit Toilette vorsehen
- Aktive Unterstitzung der Kontroll-Personen
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C. Die Wettfahrtleitung 3. Aufgaben des WFL-Teams

€ Am Wettfahrtstag, vor Regattabeginn: SWsl AS$L /NG

e Anderungen von Segelanweisungen mit Schiedsgericht absprechen
und rechtzeitig am Schwarzen Brett anschlagen

Letzte Besprechung mit dem WFL-Team

Sicherheits-Massnahmen Uberpriifen (gemass Sicherheits-Konzept)

Persodnliches Material checken

Skippermeeting punktlich abhalten

€ Vorbereitung zur Wettfahrt:

e Signale zum Auslaufen
= Wichtige Entscheidung
Auslaufen oder nicht auslaufen ??
(im Zweifelsfall auslaufen, um keinesfalls wertvolle
Zeit zu verlieren)
e Abstecken der Regattabahn (ev. nach Absprache mit
anderen Anlassen, Kursschiffen u.s.w

e Startprozedere durchfiihren, Frihstart-Kontrollen

C. Die Wettfahrtleitung 6

Januar 2009 - Handbuch fur Wettfahrtleitung und Schiedsgericht



C. Die Wettfahrtleitung 3. Aufgaben des WFL-Teams

€ Entscheidungen wahrend der Wettfahrt: SWsl AS$L 1N G

Verschiebung od. Abbruch der Wettfahrt
Anzahl Laufe pro Tag beachten

Kontakt mit Wetterdienst, ev. Schwimmwestenzwang
Bahnénderung, Bahnabkirzung

Funkkontakt standig aufrechterhalten

Gegebenenfalls Einsatz des Rettungsdienstes.

€ Nach der Wettfahrt:

e Mitteilungen am Schwarzen Brett anschlagen, Einlaufliste, Proteste
e Fruhstart-Kontrolle bereinigen

e Ausflllen des Wettfahrt-Protokolls

e Teambesprechung mit allen Beteiligten

e Eventuell Anderungen der Segelanweisungen vornehmen

e Startbereitschaft fir ndchsten Tag rechtzeitig festlegen.

Wichtig : Am Ende einer Regatta erstellt der Wettfahrtleiter zuhanden des
OK-Prasidenten das Regatta-Protokoll tGiber die Wettfahrtserie mit positiven
und negativen Punkten sowie eventuellen Materialverlusten.

= Formular Regatta-Protokoll im Anhang F 3

C. Die Wettfahrtleitung 7

Team-Besprechung nach einer Wettfahrt

Nach jeder Wettfahrt sollte nicht auf eine Besprechung mit moglichst allen
Mitgliedern des Teams verzichtet werden.

Die Zielsetzung der Team-Besprechung muss sein:
- Analysieren der méglichen Fehler
- Beurteilen des Regattamaterials
- Gegebenenfalls Korrekturen im Ablauf vornehmen
- Gegebenenfalls die Segelanweisungen anpassen
- Erledigung von Pendenzen anordnen
- Formulare Regattaprotokoll ausfillen

= Formulare siehe Anhang F 3
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C. Die Wettfahrtleitung 4. Einsatz der Boote

_ SWISS
4. Einsatz der Boote = . .. sAalLiNe

4.1 Aufgaben Start-/Zielschiff

= Zielsetzung : Gut ausgelegte Startlinie und korrektes
Startprozedere sind entscheidende Voraus-
setzungen fir das Gelingen einer Wettfahrt.

€ Letzte Woche vor Wettfahrtbeginn:
e Bendtigtes Material anfordern, kontrollieren
e Arbeitseinteilung des Teams Uberprtfen.

€ Am Wettfahrtstag, vor Regattabeginn:
Personliches Material checken

Funkgerate tUberpriufen, Verbindungskontrolle
Benotigte Flaggen und Tafeln vorbereiten
Tafeln fur Anzeige BFD bereithalten

Horn (Gas oder manuell)

Munition (Zustand trocken oder feucht?).
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Funkgerate

Funkgeréate sind das geeignete Kommunikationsmittel fir Wettfahrtleitungen, da
gleichzeitig mehrere Stationen erreicht werden kénnen. So werden wichtige
Mitteilungen an alle Stationen tUbermittelt und der Ablauf der Wettfahrt kann standig
mitverfolgt werden.

Voraussetzungen:
e Funkgerate mussen fur das betr. Revier Uiber eine geniigende Reichweite verfiigen
e Bewilligung BAKOM: Funkgerate grésserer Reichweite sind bewilligungspflichtig
e Geniigende Anzahl Geréate:
- Unbedingt notwendig: Startschiff, Bojenleger, Hilfsboot, Rettungsdienst
- In zweiter Linie wichtig: Regattabiiro, Schiedsgericht, weiteres Hilfsboot.

Funkdisziplin:

e Jedes Funksystem ist nur so gut, wie es gehandhabt wird
Keine Privatgesprache tber Funk

Prioritat hat der Ablauf der Wettfahrt

Im Ernstfall hat der Rettungsdienst erste Prioritat
Wichtige Anordnungen werden wiederholt und bestéatigt.

Achtung: Bei viel Wind auf offenen Booten kdnnen die Windgerédusche
so stark anwachsen, dass eine Verstandigung kaum mehr maglich ist.
In diesem Fall das Gerat mit der gedffneten Jacke abschirmen.

Funkkontrollen:
e Vor jedem Auslaufen: - Sind die Batterien geladen ?
- Sind die Gerate auf alle Stationen verteilt ?
- Verbindungskontrolle mit allen Stationen
e Nach jedem Regatta-Tag: - Sind alle Geréte zurtick auf der Ladestation ?
- Gibt es Defekte ?
- Gab es Probleme mit der Funkdisziplin ?

Januar 2009 - Handbuch fur Wettfahrtleitung und Schiedsgericht



C. Die Wettfahrtleitung 4. Einsatz der Boote
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€ Startschiff auf dem Wasser: oo

Startlinie legen und kontrollieren (Windéanderungen)
Bojenleger anweisen, Positionen kontrollieren
Teilnehmer-Kontrolle durchfiihren

Startprozedere einleiten und durchftihren

Vorzeitige Verschiebung (ev. Abbruch) bei Fehlern
Uberwachung der Startlinie, Friihstarter protokollieren
Einzel-Ruckruf signalisieren

Allgemeiner Ruckruf signalisieren, Start wiederholen

& Zielschiff auf dem Wasser:

Ziellinie ausrichten

Signalflaggen setzen (auch fur Verhalten nach Zieleinlauf)
Registrierung Zieleinlauf

Zeitlimit beachten

Protestflaggen und Protest-Anmeldungen protokollieren
Wettfahrtbro orientieren
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Startschiff auf dem Wasser

e Mindest-Besetzung: - Wettfahrtleiter
- Flaggen-Verantwortlicher
- Sekretar
- Fahrer

e Ausristung:- Vollstandiges Flaggen-Sortiment
- Gegebenenfalls Signal-Tafeln
- Einrichtungen fiir Schallsignale (Schiusse, Horn)
- Funkgerat, Natel, Diktaphon
- Seekarten, GPS
- Formulare und Schreibmaterial
- Peilinstrument, Wind-Spion, Feldstecher
- Tafeln fir BFD-Anzeige

Zielschiff auf dem Wasser

e Mindest-Besetzung: - Sekretar
- Fahrer

e Ausrustung:- Flaggen: BLAU, S, T, AP, A, H

=>» Checklisten fur das Startschiff in Anhang F 2
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C. Die Wettfahrtleitung 4. Einsatz der Boote

€ Signalflaggen auf dem Startschiff SWsl ASS /NG

Flaggen-Signale im Startverfahren:

e sind entscheidend wichtige Informationen fir die Segler

e mussen sehr préazise gegeben werden (Zeitsignal)

e mussen auch vom anderen Ende der Startlinie erkennbar sein

mmm) Gute

Schlechtes Beispiel:
I’///p .
| Alternative
- =N N | |

» Flaggen gross genug
- » von allen Seiten sichtbar
» praktisch und schnell zu bedienen
> klare Unterscheidung der gesetzten von
den nicht gesetzten Flaggen
» keine sich gegenseitig verdeckende Flaggen

10

C. Die Wettfahrtleitung

=» Voraussetzungen fur eine effiziente Handhabung der Flaggen:

- Gesetzte Flaggen moglicht hoch

- Nicht gesetzte Flaggen eingerollt oder verdeckt

- Anordnung der Flaggenleinen so, dass schnelles und prazises
Hissen praktisch gut moglich ist

- Auseinanderhalten der Startflaggen von den Kursflaggen, Y, O
oder Clubwimpel, u.a.m.

= Flaggen an separaten Flaggen-Stocken:

- Diese Methode erlaubt zeitprazises Hissen der Flaggen

- Es sind nur die gesetzten Flaggen sichtbar

- Voraussetzungen sind ausreichend lange Flaggenstocke und
eine praktisch angeordnete ,Batterie” flr das Einstecken.

- Die Kommissionen ,Regeln” und ,Offizielle”
vermitteln Signal-Flaggen ausreichender
Grosse und Qualitat.
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C. Die Wettfahrtleitung 4. Einsatz der Boote

SWISS
4.2 Aufgaben der Hilfsboote -~

€ Bojensetzboot

= Ausgerustet mit ausreichend Verankerungsmaterial
fur effizientes Setzen und Bergen der Bahnmarken

e Setzen der Bahnmarken gemass Angabe WFL

e Verlegen der Bahnmarken bei Kursanderungen

e Kaorrigieren bzw. Ersetzen von vertriebenen Bahnmarken
e Flaggensignale und Horn bereithalten

e Tafeln bereithalten fir Anzeige BFD

¢ Notieren der Bojenpassagen mit Zeit (Diktaphon)

e Funkverbindung mit Startschiff

C. Die Wettfahrtleitung
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11

Einsatz-Mdglichkeiten:
e Setzen der Bahnmarken

Mindestbesetzung: - Bojenleger
- Fahrer

Ausristung: - Moglichst praktische Einrichtung zum Setzen
der Bahnmarken
- Verankerungsmaterial mit Reserve
- Bahnmarken

e Als Kontroll- oder Hilfsboot
Zusatzliche Ausristung: - siehe nachste Seite:

=>» Checklisten fur die Hilfsboote in Anhang F 2
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C. Die Wettfahrtleitung 4. Einsatz der Boote

SWISS
& Kontroll- / Hilfsboote ... .. sAarerme
Achtung:
Wichtige Aufgaben: Die Verantwortlichen auf den
Hilfsbooten mussen ihre Auf-
e Startkontrolle gaben und Kompetenzen
(Fruhstart-Kontrolle, Allg. Ruckruf) genau kennen !!

Bahnmarken-Kontrollen mit Zeitangaben (Diktaphon verwenden)

Bereithalten flr Einsatz bei Bahnédnderungen od. Bahnabkirzung

Bereithalten fir Einsatz als Zielboot

Ausgeristet mit den notwendigen Flaggen, Tafeln und Horn

e Position der Boote: Ausserhalb des Kursdreieckes

Ausristung der Hilfsboote

=> Mit Rucksicht auf mdgliche Einsatze im Regattaablauf:
e Flaggen und Tafeln: 1.H'St, M, C, grin/rot, +/ -,
S, BLAU, T, Tafel BFD

e Horn, Diktafon, Schreibmaterial, Sanitatsmaterial
C. Die Wettfahrtleitung 12

Einsatz der Kontroll- / Hilfsboote
e Start-Kontrolle an der Startbahnmarke in Lee

- Frihstart-Uberwachung, Allg. Rickruf anzeigen mit 1.H'St.

- Gegebenenfalls Start-Bahnmarke versetzen
Bahnmarken-Kontrolle

- Uberwachung der Teilnehmer

- Rundungs-Protokoll aufnehmen

= Formular Bojenkontrolle Anh. F

Bahnanderung anzeigen
- Anderung der Richtung: C mit Kompasskurs oder griin/rot
- Anderung der Schenkellange mit + oder —
- mit wiederholten Hup-Signalen
Als Zielboot bei abgekirzter Bahn
- Ziellinie legen, signalisieren
- Abkirrzung signalisieren
- Zieleinlauf protokollieren, Proteste notieren
- Verhalten nach Zieleinlauf signalisieren
BFD anzeigen an der Luv-Bahnmarke
- Tafel mit BFD und Segelnummern, wiederholte Hup-Signale
- BFD siehe Kapitel D 3.3

Als Bahnmarkenersatz positionieren
- Mit Flagge M eine Bahnmarke ersetzen

Gegebenenfalls als Rettungsboot
- Rettungsmaterial, Sanitatsmaterial
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SWISS

S AI LI NG

4 Sicherungsboote / Rettungsboote "~ """

= Anzahl und Ausristung muss auf Bootsklasse
und Alter der Teilnehmer abgestimmt werden

Speziell bei Raum- und Lee-Bahnmarken beobachten

Ausristung mit geniigend Rettungsmaterial und Schleppleinen

Bahn nicht verlassen, Funkkontakt aufrechterhalten

Fir kaltes Wetter: Tauchanzug (Trocken, mind. Neopren)

Mindestens 1 Person ausgebildet fir Rettung im Wasser

Jede gekenterte Jolle an WFL melden

Ausgerustet mit Flaggen, Tafeln und Horn fir mogliche
Einsatze als Hilfsboot

= Die Position der Kontroll- und Sicherungs-Boote muss
so gewahlt werden, das eine Behinderung der Regatta -
Teilnehmer moglichst vermieden wird.
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Sicherungsboote und Rettungsboote
Einsatz auf dem Wasser

- Jedes Boot uberwacht einen im voraus festgelegten Sektor des Regatta-Reviers.
Der Einsatz muss vor der Wettfahrt mit dem Sicherheits-Verantwortlichen
abgesprochen werden.

- Bei Dreiecksregatten sind die kritischen Punkte in der Regel die Raum- und
Vorwind-Bahnmarken.

- Der Fahrer muss uber gentgend Erfahrung beim Mangvrieren bei Starkwind
verflgen.

- Mindesten ein Crew-Mitglied sollte Uber einen Anzug verfligen, der das Arbeiten
im Wasser ermoglicht.

- Jede gekenterte Jolle oder Schiff in Not sollte so bald als mdglich der WFL
gemeldet werden.

- Bei Erschopfungszustanden oder Unterkiihlung sofort entsprechend reagieren.

- Das zugeteilte Gebiet nicht verlasse, ohne dies der WFL zu melden.

Bergungsgrundsatze

- Nie sich mit der Schraube den Personen nédhern. Gang raus.

- Erst Personen bergen. Boote erst wenn alle Personen in Sicherheit.

- Beim N&hern an gekenterte Boote auf Leinen im Bereich der Schraube achten.

- Das Aufrichten der Boote zuerst mit der Mannschaft absprechen.

- Leerschleppen von gekenterten Booten langsam gegen den Wind.

- Mit dem Gashebel behutsam umgehen. Stets daran denken, dass man beim
Bergen schnell viel Schaden anrichten kann.
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5. Checklisten und Formulare

Im ,Anhang F“ des Handbuches und in der
Regatta-CD sind enthalten:

€ Checklisten fur die WFL:
- fir den Wettfahrtleiter
- fur Startschiff, Hilfsboote, Sicherungsboote

& Arbeitslisten fiir die WFL:
- Bahnmarken-Kontrolle, Ziel-Einlaufliste
- Protokoll Frithstart
- u.a.m.

€ Formulare fur WFL und Schiedsgericht:
- Protestformulare
- Antrag auf Uberpriufung der Wertung
- Ende Protestfrist
- Weitere Formulare fiir das Schiedsgericht
- u.a.m.
C. Die Wettfahrtleitung 14

Warum sind Checklisten so wichtig ??

= Niemand kann alles im Kopf behalten.

= Welcher Club hat nicht schon wenigstens einmal erlebt, dass wahrend einer
Regatta durch fehlendes oder defektes Material eine sehr peinliche Situation
entstanden ist.

= Unerfahrenen Clubmitgliedern geben sie mehr Sicherheit und ersparen
zeitraubendes Nachfragen und Korrekturen

-> Die Checklisten im Handbuch sind als Beispiele oder Vorschlage gedacht.
Jeder Wettfahrtleiter kann diese nach seinen Bediirfnissen anpassen.

Formulare fur die WFL
Die folgenden Formulare sind im Anhang F 3 und in der Regatta-CD vorhanden,
teilweise zweisprachig:
- Anderung der Segelanweisungen
- Mitteilung WFL oder Schiedsgericht
- Ende der Protestfrist
- Teilnehmer-Prasenzliste
- Bahnmarken-Kontrolle
- Protokoll Friihstart
- Zieleinlauf-Liste
- Antrag auf Uberpriifung der Wertung
- Wettfahrt-Protokoll
- Regatta-Protokoll
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